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Orden de 23 de febrero de 2001 por la que se aprueba el Plan
Nacional de Contingencias por contaminacion marina
accidental

Articulo 1. Objeto.

Articulo 2. Contenido del Plan Nacional.

Articulo 3. Comunicacion a las Comunidades Auténomas.

ANEXO. Plan Nacional de Contingencias por contaminacion marina accidental y criterios para
la elaboracién de los Planes Territoriales e Interiores.

La creciente preocupacion internacional por los accidentes maritimos de buques petroleros que
han derramado importantes cantidades de hidrocarburos en el mar, con desastrosos efectos
para el ecosistema marino de la zona costera afectada, ha dado lugar, desde el accidente del
buque "Torrey Canyon" en la costa francesa y del "Exxon Valdez™ en las costas de Alaska, a la
adopcion de medidas de prevencion .y lucha contra la contaminacién que posteriormente se
han ido modificando y perfeccionando de acuerdo con los avances tecnolégicos y la
experiencia adquirida en accidentes mas recientes como el del "Aegean Sea" en la costa
gallega o el del "Erika” en la costa de la Bretafia francesa.

El Plan Nacional de servicios especiales de salvamento de la vida humana en la mar y de la
lucha contra la contaminacion del medio marino aprobado por el Gobierno en enero de 1998,
en virtud del articulo 87 de la Ley 27/1992, de 24 de noviembre, de Puertos del Estado y de la
Marina Mercante (LPEMM), contempla la respuesta que en equipos y medios son dedicados a
la prevencion y lucha contra la contaminacion, estableciendo asimismo las bases desde donde
se emplearian estos medios en caso de sucesos de contaminacion.

El mencionado articulo 87, al aludir al Plan Nacional de Servicios Especiales de salvamento de
la vida humana en la mar y de la lucha contra la contaminacion del medio marino, prevé que
sera objeto de desarrollo mediante Programas sectoriales y territoriales.

La lucha contra la contaminacién del medio marino, dada la complejidad de las operaciones de
descontaminacion requiere de un sistema de respuesta definido y una estructura de mando y
actuacion que haga eficaz la utilizacion de estos medios, por lo que se hace necesario
profundizar en el aspecto organizativo de los mecanismos de respuesta, estableciendo un
esquema que pueda hacer frente, con posibilidades de éxito a un suceso de contaminacién
maritima accidental.

La experiencia acumulada a través de todos los derrames de hidrocarburos en el mar, bien sea
por accidentes maritimos u otras causas, sefiala que los factores tiempo y organizaciéon son de
primordial importancia a la hora de afrontar con posibilidades de éxito la lucha contra la
contaminacion producida.

El factor tiempo esta en muchas ocasiones, intimamente ligado con la organizacién, ya que un
esquema organizativo claro y sencillo ahorra mucho tiempo a la hora de tomar decisiones
sobre la utilizacién de distintos medios en las operaciones de contencién, recuperacién y
limpieza de un derrame.

Para que las operaciones de descontaminacion se inicien cuanto antes y de la manera mas
eficaz posible es necesario coordinar los esfuerzos y los medios de las distintas entidades

http://lwww.proteccioncivil-andalucia.org



; Legislacion sobre riesgos

publicas y privadas que necesariamente han de intervenir, sobre todo en los casos en que la
contaminacion llega a la costa.

El Convenio Internacional sobre cooperacion, preparacion y lucha contra la contaminacion por
hidrocarburos de 1990, ratificado por Espafia el 3 de diciembre de 1993 (BOE de 5 de junio de
1995), determina en su articulo 6.1.b) la obligacion de que los Estados Partes establezcan un
Plan Nacional. Asimismo en su articulo 3, parrafos 2 y 3 dice que tanto las instalaciones del
interior como los puertos maritimos y las instalaciones maritimas de manipulacion de
hidrocarburos sometidas a la jurisdiccion de una de las Partes del Convenio deberan disponer
de Planes de Emergencia en caso de contaminacion por hidrocarburos.

El hecho de que los Estados firmantes dispongan de Planes de Contingencias, permite afrontar
con posibilidades de éxito cualquier suceso de contaminacién derivado de un accidente
maritimo.

En esta linea la Organizacion Maritima Internacional (OMI), organismo de Naciones Unidas
dedicado a los temas relacionados con la seguridad maritima, la eficiencia de la navegacion y
la prevencion y contencion de la contaminacion del mar ocasionada por los buques, a través de
su Comité de Proteccion del Medio Marino (CPMM), ha editado un “Manual de Lucha Contra la
Contaminacion" que recoge tanto aspectos operativos como organizativos, con objeto de
orientar a los Estados Miembros en la elaboracién de sus Planes de Contingencias,
respectivos.

Aun cuando los Planes Nacionales de Contingencias cuenten con una estructura comudn
adoptada internacionalmente, han de adaptarse a las caracteristicas especificas de cada pais,
en virtud de sus peculiaridades administrativas, ya que en muchos casos la estructura de
competencias disefiada para un determinado Estado no es valida para otro.

Los Planes de Contingencias, cualquiera que sea su nivel (interior, territorial o nacional),
determinan las lineas generales a seguir en estos casos. Todos ellos han de contar con una
estructura comun de forma tal que el paso de un plan a otro se pueda realizar sin que sea
necesario efectuar ajustes o perder un valioso tiempo en el cambio.

En su virtud, resuelvo:
Articulo 1. Objeto.

Se aprueba el Plan Nacional de Contingencias por Contaminacion Marina que se adjunta como
Anexo a esta Orden.

Articulo 2. Contenido del Plan Nacional.

1. El Plan Nacional de Contingencias por Contaminacion Marina Accidental tiene por primer
objetivo establecer las lineas béasicas de actuacién que han de observarse en aquellos
supuestos en los que sobrevenga un accidente maritimo con resultado de contaminacion.

2. Definir los criterios béasicos que han de cumplir la Comunidades Auténomas y otras
entidades en la realizacion de sus Planes de Contingencia Territoriales e Interiores con el fin de
adaptarse a las normas de los Tratados internacionales y recomendaciones sobre la materia,
sentando las bases que permitan una accion coordinada y eficaz con los medios humanos y
materiales adscritos a distintos planes que operan conjuntamente en un mismo suceso de
contaminacion marina accidental.

http://lwww.proteccioncivil-andalucia.org



; Legislacion sobre riesgos

3. Adecuar los niveles nacionales de respuesta ante un suceso grave de contaminaciéon marina
gue pueda afectar a otros paises a los esquemas internacionales en el marco de los Convenios
y Acuerdos internacionales que sobre la materia han sido suscritos por el Gobierno espafiol.

Articulo 3. Comunicacion alas Comunidades Autonomas.

Esta Orden sera comunicada a las Comunidades Auténomas del litoral espafiol.
Madrid, 23 de febrero de 2001

El Ministro de Fomento,

FRANCISCO ALVAREZ-CASCOS FENANDEZ

Madrid, Z-Z-de marzo de éDQT

EL DIRECTOR GENERAL

’ h—\\
- José Luis Lopez-Sors Gonzalez —

ANEXO

Plan Nacional de Contingencias por contaminacion marina accidental y criterios parala
elaboracion de los Planes Territoriales e Interiores

SECCION 12. CRITERIOS BASICOS.

1.1. Definiciones.

1.2. Clases de planes de contingencias.

1.3. Criterios para la activacion de un plan de contingencias.

1.4. Competencias de las distintas Administraciones Nacional, Autonémicas y Locales en un
accidente maritimo con resultado de contaminacion.

1.5. Criterios para la activacion de distintos planes de contingencias.

1.6. Criterios para la coordinacion de operaciones entre distintos planes de contingencias.
1.7. Organismos del estado Autondémicos e instituciones en- cuadrados dentro del plan
nacional de contingencias.

SECCION 22, ACTIVACION Y ORGANIZACION OPERATIVA.

2.1. Mecanismos de activacion del Plan Nacional.

2.2. Esquemas directivo operativo de las operaciones de lucha contra la contaminacién en la
mar.

2.3. Esquemas directivo y operativo de las operaciones de lucha contra la contaminacion en la
costa.

2.4. Coordinacion de operaciones.

2.5. Composicion de los 6rganos de respuesta en la mar y distribucion de funciones.

2.6. Composicién de los érganos de respuesta en la costa y distribucion de funciones.
SECCION 32, PROCEDIMIENTOS OPERATIVOS GENERALES DEL PLAN NACIONAL.
3.1. Informacién inicial sobre el suceso.

3.2. Acciones inmediatas a emprender por el CNCS-LCC.
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3.3. Activacién de los érganos de respuesta del Plan.

3.4. Evaluacion de la situacion y establecimiento del “Plan Operativo”.

3.5. Coordinacidn inicial de medios disponibles y obtencion de ayuda exterior.

3.6. Informacién adicional e introduccion de modificaciones en el Plan Operativo.

3.7. Partes periodicos de situacion y relaciones publicas.

3.8. Comunicaciones operativas.

SECCION 42, ENTRENAMIENTO, EJERCICIOS, FORMACION Y REVISION PERIODICA DEL

PLAN.

4.1. Entrenamiento y ejercicios periédicos.

4.2. Plan de formacion.

4.3. Revisién del Plan Nacional de Contingencias.

SECCION 52, CRITERIOS PARA LA ELABORACION DE PLANES INTERIORES DE
CONTINGENCIAS POR CONTAMINACION MARINA ACCIDENTAL.

5.1. Consideraciones generales.

5.2. Criterio para la elaboracion de un Plan Interior.

SECCION 62. CRITERIOS PARA LA ELABORACION DE PLANES TERRITORIALES DE
CONTINGENCIAS POR CONTAMINACION MARINA ACCIDENTAL.

6.1. Consideraciones generales.

6.2. Criterios para la elaboracion de un Plan Territorial.

ANEXO |. MODELO DE INFORME SOBRE CONTAMINACION MARINA.

SECCION 12

Criterios basicos

1.1. Definiciones.

1.1.1.

1.1.2.

1.1.3.

1.1.4.

1.15.

Autoridad Maritima Nacional. Es el 6rgano de la Administracién a cuyo cargo
esta la lucha contra la contaminacion en las aguas del mar bajo jurisdiccion del
Estado Espafiol y que son competencia de la Administracion Central. De acuerdo
con lo establecido en la Ley 27/1992, de Puertos del Estado y de la Marina
Mercante, tal competencia recae en la Direccién General de la Marina Mercante,
del Ministerio de Fomento.

Centro de Operaciones. Es el lugar desde donde el “Coordinador de
Operaciones” mantiene contacto con los distintos “Grupos de Respuesta” que
intervienen en la lucha contra la contaminacién en las areas de competencia de
las Administraciones del Estado o Autondmica, imparte instrucciones y comunica
el desarrollo de los acontecimientos a la Alta Direccién de las operaciones.

Comité Técnico Asesor. Formado por especialistas en distintas disciplinas,
asesora al “Organismo Rector” en la toma de decisiones sobre aspectos técnicos
concretos de la lucha contra la contaminacion.

Consejo de Direccidon. Formado por las autoridades locales de las zonas
afectadas y por la Alta Direccion de los organismos y empresas implicados en la
lucha contra la contaminacién marina, cuya misién es asesorar al “Organismo
Rector” en la toma de decisiones que afecten a sus areas de competencia.

Contaminacion Marina Accidental. Cualquier derrame de sustancias
contaminantes en el mar producido como consecuencia de un accidente maritimo
u otra causa.
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1.1.6.

1.1.7.

1.1.8.

1.1.9.

1.1.10.

1.1.11.

1.1.12.

1.1.13.

1.1.14.

Contingencia Maritima. Cualquier accidente, incidente, accién o situacion de la
gue resulte una sustancial contaminacién o amenaza inminente de contaminacién
del mar por hidrocarburos, u otros productos nocivos para el medio ambiente
marino, incluyendo entre otros: colisiones, vias de agua y otros que involucren a
buques, asi como los derrames procedentes de plataformas petroliferas y su
produccién y también los procedentes de otras operaciones de instalaciones
industriales.

Coordinador de Operaciones Maritimas. Es la persona designada por la
Autoridad Maritima Nacional para realizar la direccién técnica y coordinaciéon de
los distintos “Grupos de Respuesta en la Mar”.

Coordinador de Operaciones Terrestres. Es la persona designada por el 6rgano
competente de la Comunidad Auténoma afectada para realizar la direccién técnica
y coordinacién de los distintos “Grupos de Respuesta en la Costa”.

Coordinador de Zona. Es la persona designada por el Organismo Rector para
coordinar las operaciones de lucha contra la contaminacién en una zona
determinada del litoral, cuando concurran “Grupos de Respuesta en la Mar y
Grupos de Respuesta en la Costa".

Grupo de Respuesta. Se denomina asi a cada uno de los grupos cuya mision es
la actuacion directa, haciendo uso de los distintos medios disponibles para la lucha
contra la contaminacion, por tanto existiran Grupos de Respuesta en la Mar que se
ocupen de distintos aspectos del siniestro, como son: salvamento, operaciones de
limpieza en la mar y vigilancia maritima de la contaminacion, y Grupos de
Respuesta en la Costa, como son: Atencién Sanitaria, Operaciones en la Costa,
Orden y Seguridad, Residuos, Transportes y Apoyo Logistico.

Medios adscritos a un plan de contingencias. Reciben esta denominacién los
medios materiales y humanos susceptibles de ser utilizados en operaciones de
lucha contra la contaminacion del mar o del litoral, pertenecientes o puestos a
disposicidon de una Administracion publica, organismo, entidad o empresa publica
0 privada, mediante contratos o acuerdos de colaboracion y que figuran en los
correspondientes Planes de Contingencias.

Organismo Rector. Es aquel a cuyo cargo se encuentra la alta direccion de las
operaciones conjuntas mar y tierra en los casos en que la contaminacién afecte a
la costa y se encuentren activados el Plan Nacional y el Plan Territorial de
Contingencias por Contaminacion Marina Accidental y también la relacion
institucional con otros organismos de la Administracion Central, Autonémica y
Local, asi como con las demas entidades que participan en la lucha contra la
contaminacion. Dentro de sus cometidos estan también las relaciones con los
medios de comunicacion e informacidn al ciudadano.

Respuesta. Cualquier accidon encaminada a prevenir, contener, reducir, vigilar o
combatir la contaminacion.

Zona de Responsabilidad. Es aquella area maritima o maritimo terrestre sobre la
cual tiene competencia un determinado érgano de la Administracion Central,
Autonémica o Local en determinadas operaciones de Ilucha contra la
contaminacion.
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1.2. Clases de planes de contingencias.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

Plan Interior de Contingencias. Es aquel cuyo ambito de aplicacion se refiere a
una determinada instalacion mar adentro, puerto o terminal maritimo de carga y/o
descarga de productos potencialmente contaminantes.

Plan Territorial de Contingencias. Es el que se refiere a las medidas de lucha
contra la contaminacion en el litoral de una Comunidad Autbnoma.

Plan Nacional de Contingencias. Tiene su ambito de aplicacion en el mar
Territorial y Zona Econdmica Exclusiva bajo jurisdiccién de la Autoridad Maritima
Nacional.

Plan Internacional de Contingencias. Se aplica cuando la contaminacion puede
afectar a dos 0 mas paises proximos.

1.3. Criterios para la activacién de un plan de contingencias.

1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.

1.3.4.

1.35.

Cuando el suceso de contaminacién marina afecte solamente a una instalacion
mar adentro, a un puerto, a un terminal maritimo o industria litoral y los medios de
respuesta disponibles son suficientes para combatir el derrame, se activara el Plan
Interior; no obstante, se informara inmediatamente del suceso a la correspondiente
Capitania Maritima y a las autoridades autondmicas competentes en prevencion
de que sea necesario activar otro plan.

Si la contaminacion se produce en una zona limitada del litoral y en el caso de que
la contaminacion producida en un puerto, industria litoral, terminal maritimo o
instalacién mar adentro, alcance tales proporciones que los medios disponibles no
son suficientes para combatir el derrame y éste puede afectar a una zona limitada
de litoral 0 a una gran extension de costa, se activara el Plan Territorial.

En todos los casos en que la contaminacion sea consecuencia de un accidente
maritimo en el que esté involucrado uno o mas buques, tales como una colision,
una varada o averias en el casco de un buque, se activara el Plan Nacional, asi
como en los casos previstos en los parrafos anteriores cuando los medios
disponibles en el puerto, terminal o Comunidad Auténoma afectada no sean
suficientes para combatir el derrame.

Cuando la extension del derrame permita suponer que puede verse afectada la
costa o0 las aguas de otra nacién vecina, se ha de dar conocimiento a las
autoridades del pais afectado y a los organismos internacionales para activar el
Plan Internacional.

Tal como queda reflejado en el esquema anterior, dependiendo de las
circunstancias, puede estar activado mas de un Plan de Contingencias por lo que
es necesario establecer los “campos de actuacion” en funcion de las competencias
de las distintas autoridades involucradas y los mecanismos de coordinacion de
operaciones entre los Grupos de Respuesta pertenecientes a distintos planes.

1.4. Competencias de las distintas Administraciones Nacional, Autondmicas y Locales
en un accidente maritimo con resultado de contaminacion.

1.4.1.

La Administracion General del Estado, a través del Ministerio de Fomento y de la
Direccién General de la Marina Mercante, tiene a su cargo el cumplimiento de los

http://lwww.proteccioncivil-andalucia.org



Legislacion sobre riesgos

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

Convenios y Acuerdos Internacionales en materia de prevencion y lucha contra la
contaminacion marina.

La Ley 27/1992 de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, atribuye a la
Administracion Maritima la competencia en la proteccién del medio ambiente
marino, la seguridad en la navegacion y de la vida humana en la mar (Art. 74),
asignando a la Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima, entre otras, las
tareas de prevencion y lucha contra la contaminacion del medio marino, asi como
el salvamento de la vida humana en la mar (Art. 90).

Los Gobiernos de las Comunidades Auténomas, tienen competencias
medioambientales dentro de su territorio, de acuerdo con sus respectivos
Estatutos de Autonomia.

Las Administraciones Locales de municipios costeros tienen también
competencias en cuanto a la limpieza de sus playas y costas.

1.5. Criterios para la activacién de distintos planes de contingencias.

1.5.1.

En base a las competencias mencionadas en los parrafos anteriores, la
distribucién de cometidos de las distintas administraciones en los diferentes
supuestos de contaminacién marina accidental serd la que a continuacion se
expone:

a) Derrame al mar de productos contaminantes desde un puerto o una
instalacién costera o interior sin que esté implicado un buque. En este
caso se activara en primer lugar el Plan Interior de Contingencias vy, si la
magnitud del derrame es tal que los medios adscritos al mismo son
insuficientes, se habr4 de activar el Plan Territorial de Contingencias
actuando, en funcién del nivel de gravedad definido en el propio plan, la
Administracion correspondiente. El Plan Nacional y los medios adscritos a él
se activaran Unicamente a peticién del érgano competente de la Comunidad
Auténoma, actuando en apoyo del Plan Territorial activado.

b) Derrame al mar de productos contaminantes de una instalacion costera
en el que esté implicado un buque. Como en el caso anterior en primer
lugar se activaran los medios correspondientes al Plan Interior de
Contingencias vy, si la magnitud del derrame es tal que los medios adscritos al
mismo son insuficientes, se habra de activar el Plan Nacional. En el caso de
que se vea amenazada la costa proxima se habra de activar el Plan Territorial,
actuandose segun lo descrito en el mismo y en funcién del nivel de gravedad.

c) Derrame al mar de productos contaminantes desde un buque
accidentado en la costa. Se activaran el Plan Nacional y el Plan Territorial.
Los medios aportados por el Plan Nacional actuaran en apoyo de este Ultimo,
ateniéndose a lo descrito en el mismo.

d) Derrame en el mar de productos contaminantes desde un buque
accidentado en aguas jurisdiccionales espafiolas. En este caso se activara
en primer lugar el Plan Nacional y si existiese riesgo de que la contaminacion
llegue a la costa se activaran los Planes Territoriales de Contingencias
correspondientes a la zona previsiblemente afectada.

e) Derrame en el mar de productos contaminantes desde una terminal de
carga y/o descarga situada en aguas jurisdiccionales espafolas. En
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primer lugar se activara el Plan Interior y, si la magnitud del derrame desborda
la capacidad de respuesta de los medios disponibles en la instalacion, se
activara el Plan Nacional. Como en el caso anterior, si existe riesgo de que la
contaminacion llegue a la costa se activaran los planes Territoriales de
Contingencia correspondientes a la zona previsiblemente afectada.

CRITERIOS PARA LA ACTIVACION DE UN PLAN DE CONTINGENCIAS

ACCIDENTE
MARITIMO CON
RESULTADO DE

CONTAMINACION
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1.6. Criterios parala coordinacion de operaciones entre distintos planes de

contingencias.

1.6.1.

Direccién de la emergencia. La direccion superior de la emergencia y la
coordinacién general

de todos los medios disponibles para combatir la

contaminacion sera ejercida de acuerdo con los siguientes supuestos:

a)

b)

c)

Cuando esté activado Uunicamente un Plan Interior. Por la zona definida en
el mismo designada por la direccién del terminal o instalacion y, en los casos
de indefinicién o especiales, podra actuar como director de la emergencia la
Autoridad Portuaria correspondiente.

Cuando esté activado Unicamente un Plan Territorial. La direccién de la
emergencia serda ejercida de acuerdo con lo definido en el plan activado.

Cuando esté activado unicamente el Plan Nacional. La direccion de la
emergencia sera ejercida, de acuerdo con lo definido en el mismo, por el
Director General de la Marina Mercante del Ministerio de Fomento o, por
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1.6.2.

1.6.3.

1.6.4.

delegacion, por el Subdirector General de Tréfico, Seguridad y Contaminacion
Maritima.

d) Cuando estén activados conjuntamente un Plan Interior con el Plan
Territorial correspondiente o con el Plan Nacional. En este caso el Plan
Interior se integrara en el de ambito superior y la direccion de la emergencia
serda ejercida de acuerdo con lo establecido en este ultimo.

e) Cuando estén activados conjuntamente el Plan Nacional con un Plan
Territorial. Se constituira un “Organismo Rector” formado por el Delegado del
Gobierno en la Comunidad Auténoma correspondiente y el Director del Plan
Territorial de Contingencia activado.

f) Cuando estén activados ademdas del Plan Nacional mas de un Plan
Territorial. El "Organismo Rector” estara formado por un representante de la
Administracién General del Estado designado por la Presidencia del Gobierno
y los representantes de las respectivas Comunidades Auténomas.

g) Cuando sea necesario activar el Plan Internacional. La direccion y
Coordinacion de la respuesta se ajustard a lo establecido en los Convenios
Internacionales y Acuerdos Regionales sobre la materia.

Coordinador de Operaciones. Cada uno de los Planes Interiores y Territoriales
designaran la persona de su organizacién que segun los casos tendra a su cargo
la coordinacion de operaciones de los Grupos de Respuesta que figuren en dichos
planes. En el caso del Plan Nacional, la coordinacién de las operaciones recaera
sobre el Capitan Maritimo de la zona afectada por el suceso.

Centro de Operaciones. En cada uno de los Planes Interiores y Territoriales se
identificar4 el Centro de Operaciones de la Emergencia y los procedimientos y
protocolos de comunicaciones con los Grupos de Respuesta. En el caso del Plan
Nacional, el Centro de Operaciones estara radicado en el Centro de Coordinacion
Regional de Salvamento Maritimo y Lucha contra la Contaminaciéon (CRCS-LCC),
de la Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima, que corresponda a la zona
afectada por el accidente.

Coordinacién de la respuesta. En los distintos supuestos que pueden
presentarse en un suceso de contaminacion accidental en el cual intervengan
medios adscritos a distintos Planes de Contingencias, las operaciones de lucha
contra la contaminacion habran de coordinarse de la siguiente forma:

a) Cuando esté activado un Plan Territorial y colaboren con él medios
adscritos a un Plan Interior o al Plan Nacional, sin que esté activado
ninguno de estos planes. La coordinacion de las operaciones de respuesta
sera ejercida por la persona designada en el mencionado Plan Territorial, sin
perjuicio de que se mantengan debidamente informadas a las organizaciones
de las cuales dependen los medios externos puestos a su disposicion.

b) Cuando estén activados el Plan Nacional y uno o méas Planes
Territoriales. Cada Coordinador de Operaciones designado en los respectivos
planes mantendra el control de las operaciones que realicen los Grupos de
Respuesta a su cargo, de acuerdo con las instrucciones recibidas del
Organismo Rector de la emergencia.
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c¢) Cuando estén activados el Plan Nacional y un Plan Interior. La
coordinacion de ras operaciones de respuesta sera ejercida por la persona
designada en el mencionado Plan Nacional.

d) Cuando estén activados el Plan Territorial y un Plan Interior. La
coordinacion de las operaciones de respuesta serd ejercida por la persona
designada en el mencionado Plan Territorial.

e) Coordinacién de operaciones en el lugar del suceso. Cuando se presenten
operaciones conjuntas entre Grupos de Respuesta adscritos a diferentes
Planes de Contingencias, se designara por el “Organismo Rector”, entre los
Jefes de dichos Grupos, un “Coordinador de Zona”.

1.7. Organismos del estado Autondmicos e instituciones en cuadrados dentro del plan
nacional de contingencias.

1.7.1.

1.7.2.

En virtud de los Convenios de Colaboracion suscritos entre la Direccion General
de la Marina Mercante y diversos Organismos del Estado y otras Instituciones,
formaran parte del Plan Nacional de Contingencias y, por tanto, de los Grupos de
Respuesta en la Mar, los siguientes:

a) Armada Espafiola, del Ministerio de Defensa
b) Servicio Aéreo de Rescate (SAR), Ejército del Aire, Ministerio de Defensa.

c) Servicio Aéreo, Maritimo y de Proteccion de la Naturaleza de la Direccion
General de la Guardia Civil, Ministerio del Interior.

d) Servicio de Vigilancia Aduanera de la Agencia Tributaria, Ministerio de
Hacienda.

e) Cruz Roja del Mar

Con independencia de los citados anteriormente, en sucesos de contaminacién
marina accidental que se produzcan en el litoral de las Comunidades Auténomas
gue tienen suscrito un Acuerdo de Colaboracion con el Ministerio de Fomento en
materia de salvamento y lucha contra la contaminaciéon, los organismos
autondmicos que cuenten con medios maritimos y aéreos se integraran en los
Grupos de Respuesta en la mar bajo las condiciones establecidas en los
mencionados Acuerdos.

SECCION 22

Activacién y organizacién operativa.

2.1. Mecanismos de activacién del Plan Nacional.

2.1.1.

El Plan Nacional sera activado por la Capitania Maritima de la zona donde haya
acontecido el suceso, a través de los Centros de Coordinacion Regional de
Salvamento Maritimo y Lucha contra la Contaminacion (CRCS-LCC), de la
Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima, de acuerdo con los
procedimientos operativos establecidos, si ya se encuentra en ejecucion un Plan
Interior o Territorial y las circunstancias aconsejan activar al Plan Nacional.
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2.1.2.

2.1.3.

2.1.4,

2.1.5.

2.1.6.

Cuando se trate de un accidente maritimo o un suceso en una instalacibn mar
adentro, en el Mar Territorial 0 Zona Econdmica Exclusiva, el Plan Nacional podra
ser activado por la Capitania Maritima mas proxima, a peticion de los propios
responsables de la instalacion, o en su caso, por cualquiera de los Centros de
Coordinacion Regional de Salvamento Maritimo y Lucha contra la Contaminacion
(CRCS-LCCQC), de la Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima, de oficio 0 a
peticién de los capitanes de los buques siniestrados cuando se trate de un
accidente maritimo de buques en navegacion.

También podra ser activado el Plan Nacional por la propia Administracion Maritima
Nacional o a peticién de cualquier autoridad integrada en los distintos Planes, ante
la recepcion de una informacién sobre contaminacién marina que por su situacion
0 magnitud aconseje la puesta en accién de los recursos previstos en el Plan
Nacional.

A peticion de las autoridades a cargo de la lucha contra la contaminacién de un
pais vecino o con el cual Espafia haya firmado Acuerdos Regionales de lucha
contra la contaminacion marina accidental, en los casos en que el suceso pueda
afectar a las costas o las aguas de ambos.

En los casos previstos en los subparrafos 2.1.3 y 2.1.4., el Plan Nacional se
activara a través del Centro Nacional de Coordinacion de Salvamento y Lucha
contra la Contaminacién (CNCS-LCC), el cual actuard, en todos los casos,
coordinando la intervencion de sus medios.

Siempre que sea posible, la activacién del Plan Nacional se realizar4 mediante el
correspondiente "Informe sobre contaminacién marina”, que se menciona en el
punto 3.1. de la SECCION 32: Procedimientos Operativos Generales del Plan
Nacional de Contingencias.

2.2. Esquemas directivo operativo de las operaciones de lucha contra la contaminacion

en la mar.

221

De acuerdo con la distribucion de competencias descrita en el parrafo 1.4. de la
SECCION anterior los drganos de respuesta en la mar en caso de contaminacion
accidental son los siguientes:

a) LaDireccidn de las Operaciones en la Mar. Asignada a la Direccién General
de la Marina Mercante del Ministerio de Fomento.

b) La Coordinaciéon de las Operaciones en la Mar. A cargo del Capitan
Maritimo de la Zona Maritima donde se ha producido el siniestro.

¢) Los Grupos de Respuesta. A cargo de la Sociedad de Salvamento y
Seguridad Maritima con sus medios materiales y humanos, que permiten tres
labores principales: salvamento de vidas humanas en la mar, operaciones
maritimas de descontaminacién y operaciones aéreas (vigilancia de la
progresion del derrame obtencién de pruebas gréficas y aplicacion de
productos tensoactivos).

Una representacion grafica se muestra en el siguiente organigrama:
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ESQUEMA DIRECTIVO Y OPERATIVO DEL PLAN NACIONAL DE CONTINGENCIAS

DIRECCION DE LAS

OPERACIONES
DGMM

y

COORDINACION DE
LAS OPERACIONES
EN LA MAR

Capitania Maritima

GRUPOS DE

RESPUESTA
SASEMAR

v v v

Operaciones en Operaciones en Operaciones en
la Mar la Mar la Mar

2.3. Esquemas directivo y operativo de las operaciones de lucha contra la contaminacion

en la costa.

2.3.1.

De acuerdo con la distribucion de competencias descrita en el parrafo 1.4. de la
SECCION anterior, los 6rganos de respuesta en la costa en caso de
contaminacion accidental son los siguientes:

a)

b)

c)

La Direccién de las Operaciones en la Costa. Asignada al érgano
competente de la Comunidad Autonoma afectada, de acuerdo con lo
establecido en el correspondiente Plan Territorial.

La Coordinacién de las Operaciones en la Costa. A cargo de la persona
designada en el correspondiente Plan Territorial.

Los Grupos de Respuesta. Integrados por distintos organismos, instituciones
y empresas comprendidos en el correspondiente Plan Territorial y cuyas
misiones principales son: atencién sanitaria a posibles heridos en el siniestro o
en las operaciones de lucha contra la contaminacion, evaluacion de la
contaminacion y recuperacion del entorno natural, mantenimiento del orden, y
las condiciones de seguridad en las zonas de operaciones, descontaminacion
del litoral, transporte, almacenamiento y tratamiento de residuos, asi como el
apoyo logistico a los demas grupos, asi como otros grupos que se considere
necesario formar.

Una representacion grafica se muestra en este organigrama.
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ESQUEMA DIRECTIVO Y OPERATIVO DE UN PLAN TERRITORIAL
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OPERACIONES
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la Costa N
J
) N (
Evaluacién de la :L Transportes
contaminaciény |,
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2.4. Coordinacioén de operaciones.

2.4.1.

242,

2.4.3.

En los casos descritos en el parrafo 1.5. de la SECCION anterior, en que se
encuentren activados el Plan Nacional y el Territorial, cada uno de ellos
conservara su estructura operativa original, no obstante, se crea un Organo de
Coordinacion Superior denominado Organismo Rector.

El Organismo Rector estara formado por el Delegado del Gobierno en la
Comunidad Autdnoma y el Director del Plan Territorial de Contingencia activado.

Con objeto de facilitar las operaciones conjuntas de los Grupos de Respuesta
pertenecientes a cada uno de los planes, en aquellos lugares donde habran de
trabajar de forma conjunta, se crea el Coordinador de Zona. En el organigrama
siguiente se muestra una representacion grafica de la coordinacion de
operaciones. .
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COORDINACION ENTRE EL PLAN TERRITORIAL Y EL NACIONAL
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2.5. Composicion de los 6rganos de respuesta en la mar y distribucién de funciones.

24.1.

SECCION 22 se compondran de los siguientes miembros:

a) LaDireccién de las Operaciones en la Mar

Direccion _Ejecutiva: El

Subdirector

General de Tréfico,

Contaminacién Maritima (DGMM).

Los Organos de Respuesta que se mencionan en el parrafo 2.2.1. de la

Seguridad 'y
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2.5.2.

b)

c)

Direccién Operativa: El Director de la Sociedad de Salvamento y Seguridad
Maritima.

Asesores Legales: El Subdirector General de Politica del Transporte Maritimo
(DGMM).

La Coordinacion de las Operaciones en la Mar

Coordinador de Operaciones Maritimas. El Capitan Maritimo de la zona
afectada.

Coordinador Operativo. El Jefe del Centro de Coordinacién Regional de
Salvamento Maritimo y Lucha contra la Contaminacién (CRCS-LCC), de la
Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima, en cuya zona se haya
producido el suceso.

Auxiliares de coordinacion. Los Inspectores de la Capitania Maritima.

Auxiliares de operaciones. El personal de la Sociedad de Salvamento y
Seguridad Maritima que la Direccién de Operaciones de esa entidad destine a
la zona para atender la emergencia de contaminacion.

Los Grupos de Respuesta. Formaran parte de los mismos las unidades
navales y aéreas destinadas a combatir la contaminacion en la zona (tanto las
gue tengan su base en esa zona como las desplazadas de otras areas
préximas).

La distribucion de funciones de cada uno de los Organos de Respuesta es la
siguiente:

2.5.2.1.La Direccidn de las Operaciones. Tiene a su cargo la alta direccién de

las operaciones y la relacion institucional con otros organismos de la
Administracién del Estado, siendo sus cometidos especificos los
siguientes:

a) Tomar las decisiones generales sobre las operaciones de. respuesta y
ordenar su ejecucion.

b) Mantener un contacto permanente con el “Coordinador de
Operaciones Maritimas” y evaluar la situacion de acuerdo con el
desarrollo de los acontecimientos.

c) Establecer contacto con otros organismos, instituciones y empresas a
fin de recabar de los mismos los medios materiales y humanos
necesarios en cada fase de las operaciones.

d) Planificar y ordenar la ejecucion de todas aquellas medidas
complementarias a las operaciones de respuesta que sean necesarias
para un rapido y eficaz desarrollo de éstas.

e) Redactar y ordenar la difusién de los partes informativos sobre el
desarrollo de las operaciones y la situacion de la contaminacion.

f) Disponer las medidas de apoyo a los grupos de respuesta que sean
necesarias para facilitar el trabajo de los mismos.
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2.5.2.2.

2.5.2.3.

g) Intervenir y aprobar los gastos que sea necesario realizar para la
ejecucion de las operaciones de respuesta.

h) Ordenar la apertura del correspondiente Expediente Administrativo
sobre el suceso.

i) Las misiones descritas en los parrafos anteriores seran asumidas por
el “Organismo Rector” en el caso de que se hallen activados
conjuntamente el Plan Nacional y uno o mas Planes Territoriales.

La Coordinacion de las Operaciones en la Mar. Bajo la responsabilidad
del Coordinador de Operaciones Maritimas que tiene a su cargo la
direccion de las distintas operaciones de lucha contra la contaminacién y
el seguimiento de las acciones de los diferentes grupos de respuesta, su
mision se desarrollar4 en el "Centro de Operaciones" y estara auxiliado
por los deméas miembros del mencionado Organo de Respuesta. Entre los
cometidos propios de la Coordinacion de Operaciones caben destacar los
siguientes:

a) Disponer los tendidos de cercos y barreras de proteccion y la
utilizacion de los medios de recogida y combate de la contaminacién
de acuerdo con el “Plan Operativo” elaborado por la “Direccion de las
Operaciones”, introduciendo las modificaciones necesarias, de
acuerdo con las circunstancias de cada momento y el resultado de las
acciones emprendidas.

b) Mantener continuamente informada a la “Direccibn de las
Operaciones”, cumpliendo sus disposiciones y proponiendo las
medidas técnicas que considere necesarias, de acuerdo con los
demas miembros del equipo de “Coordinacion”.

c) Solicitar de la “Direccion de las Operaciones” los medios materiales y
humanos que considere necesarios.

d) Disponer, de acuerdo con las instrucciones recibidas y las
consideraciones técnicas precisas, el movimiento y asignacion de
misiones concretas a las unidades navales, aéreas y terrestres que
intervengan en las operaciones.

Grupos de Respuesta. Son los que ponen en practica las operaciones de
lucha contra la contaminaciéon y demas misiones auxiliares necesarias.
Cada unidad o grupo de unidades que tienen encomendada una tarea
especifica dentro del “Plan Operativo”, constituye un “Grupo de
Respuesta”, el cual tendrd un mando Unico representado por el “Jefe de
Operaciones del Grupo”, a través del cual recibiran las instrucciones del
“Coordinador de Operaciones Maritimas”. Se podran formar, de acuerdo
con las previsiones del “Plan Operativo” los siguientes “Grupos de
Respuesta

a) Salvamento Maritimo. Cuya mision es el rescate y evacuacion a
tierra de los tripulantes y pasajeros del buque o buques siniestrados,
con especial atencion a los afectados fisicamente por el accidente
(heridos, traumatizados, etc...). Para un mejor desarrollo de su misién
se coordinardn con el Grupo de Atenciéon Sanitaria a través del
“Coordinador de Zona".
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b) Operaciones maritimas. Que tienen por objeto la contencién,
recogida y dispersion de las sustancias contaminantes vertidas al mar
como consecuencia del accidente, asi como las operaciones de apoyo
a las anteriores que sean precisas, siendo su area de actuacion tanto
en alta mar como en aguas costeras.

c) Operaciones aéreas. Cuya mision consiste en el apoyo de las
operaciones maritimas y en la exploracion del area afectada por el
derrame.

2.6. Composicién de los 6rganos de respuesta en la costa y distribucién de funciones.

2.6.1.

2.6.2.

Los Organos de Respuesta que se mencionan en el parrafo 2.3.1. de la SECCION
22 se compondran de los siguientes miembros:

a)

b)

c)

Direccién de las Operaciones en la Costa. Con una estructura similar a la
descrita para las operaciones en la mar del parrafo 2.5.a) anterior, su
composicion estara especificada en los correspondientes Planes Territoriales
de las Comunidades Auténomas litorales.

La Coordinacién de las Operaciones en la Costa. Con una estructura
similar a la descrita para las operaciones en la mar del parrafo 2.5.b) anterior,
su composicion estara especificada en los correspondientes Planes
Territoriales de las Comunidades Auténomas litorales.

Los Grupos de Respuesta. Formaran parte de los mismos las personas y
medios materiales que en cada uno de los Planes Territoriales figuren
adscritas a la lucha contra la contaminacion en la zona (tanto las que tengan
su base en esa zona como las desplazadas de otras areas proximas).

La distribucion de funciones de cada uno de los Organos de Respuesta sera
similar a la especificada en el punto 2.5.2. anterior salvo en lo concerniente a los
Grupos de Respuesta, cuyos cometidos se desarrollan en el punto 2.6.2.1.
siguiente. Las misiones descritas en cada Plan Territorial para la “Direccion de las
Operaciones en la Costa” seran asumidas por el “Organismo Rector” en el caso de
gue se hallen activados conjuntamente el Plan Nacional y uno o mas Planes
Territoriales.

2.6.2.1. Grupos de Respuesta. Son los que ponen en practica las operaciones de

lucha contra la contaminacién y demas misiones auxiliares necesarias.
Cada unidad o grupo de unidades que tienen encomendada una tarea
especifica dentro del “Plan Operativo” constituye un "Grupo de
Respuesta”, el cual tendra un mando Unico representado por el “Jefe de
Operaciones del Grupo”, a través del cual recibirdn las instrucciones del
“Coordinador de Operaciones Terrestres”. Se podran formar, de acuerdo
con las previsiones del “Plan Operativo”, los siguientes “Grupos de
Respuesta”.

a) Atencion sanitaria. Cuya misién es la recepcion de personas
afectadas por el accidente y conducidas a tierra por los medios del
Grupo de Respuesta de Salvamento Maritimo, asi como su "Triaje",
primeros auxilios y remision a los correspondientes Centros Sanitarios
en funcién de su gravedad. Para un mejor desarrollo de su misién se
coordinardn con el mencionado Grupo de Salvamento Maritimo a
través del “Coordinador de Zona”.
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2.6.3.

b) Operaciones en la costa. Tiene a su cargo la limpieza, recuperacién
y almacenamiento temporal de los residuos solidos y liquidos de
productos contaminantes procedentes del accidente. Los distintos
Grupos de Respuesta que han de intervenir en estas operaciones, por
lo general, suelen estar formados por medios humanos y materiales
pertenecientes a distintos organismos, cuerpos e instituciones o
empresas.

c) Evaluacion de la contaminacion y recuperacion del entorno
natural. Cuya principal mision, entre otras, es el estudio del grado de
contaminacion de la costa afectada y la elaboracion y ejecucion de
planes de recuperacion del ecosistema. En este grupo se podran
integrar todos los organismos con competencias medioambientales,
tanto a nivel estatal como autonémico.

d) Orden y seguridad. Los Grupos de respuesta que actian bajo esta
denominacién en los distintos escenarios donde se puede producir la
contaminacion, tienen a su cargo, entre otras, las siguientes misiones:
acotado y vigilancia de las zonas de operaciones para evitar la
intrusion de personas o vehiculos ajenos a las mismas, escolta de
convoyes de equipos y personas que se incorporen a las operaciones
de descontaminacion en la costa, asi como labores de apoyo a los
Grupos de Respuesta en la costa.

e) Residuos. Su misién consiste en la localizacién y acondicionamiento
de areas de almacenamiento temporal de los residuos recuperados
durante las labores de limpieza en la costa, asi como su posterior
traslado a Plantas de Tratamiento autorizadas o depésitos de
seguridad.

f) Transportes. Tiene a su cargo el facilitar medios de transporte tanto
para equipos como para personas 0 residuos durante las
operaciones de descontaminacion, llevando el control y seguimiento
de 'os medios de transporte puestos a disposicion de las mencionadas
operaciones.

g) Apoyo logistico. En conexién directa con el “Organismo Rector” y el
“Coordinador de Operaciones" debe procurar, de acuerdo con las
instrucciones recibidas, facilitar a los deméas Grupos de Respuesta la
recepcién de los elementos necesarios para su trabajo, como pueden
ser: vestuario, herramientas, maquinaria, lugares de aseo, comida,
alojamiento, etc. El apoyo logistico puede estar integrado por varios
grupos de personas dotados de medios de comunicacion y transporte,
gue se ocupen de labores especificas.

En el caso de intervenir organismos o cuerpos de la Administracion General del
Estado, su movilizacion se hara siempre a través del Delegado del Gobierno en la
Comunidad Autébnoma cuya costa esté afectada por la contaminacién, salvo que
existan acuerdos operativos firmados entre el Organismo a cuyo cargo esté la
direccion de las operaciones en la costa y el organismo o cuerpo de la
Administraciébn General del Estado integrado en el correspondiente Plan
Territorial.
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SECCION 32

Procedimientos operativos generales del Plan Nacional.

3.1. Informacion inicial sobre el suceso.

3.1.1.

3.1.2.

3.1.3.

Al objeto de poder evaluar correctamente la situacion y disefiar el “Plan Operativo"
mas adecuado, es necesario contar con una informacion inicial donde se recojan
los datos mas relevantes sobre el suceso y la contaminacion producida,
posteriormente, de acuerdo con las observaciones visuales y electrénicas
realizadas se modificaran y ampliaran esos datos. Al final de esta SECCION, en el
Anexo, se incluye el modelo unificado de “Informe sobre Contaminacién Marina
(POLREP)".

Este documento debera ser cumplimentado por el propio observador del suceso o
por el organismo, autoridad, organizacién, entidad o empresa que haya tenido
conocimiento del mismo y remitido urgentemente al Centro Nacional de
Coordinacion de Salvamento y Lucha contra la Contaminacion (GNCS-LCC) o al
Centro de Coordinacién Regional de Salvamento Maritimo y Lucha contra la
Contaminacion (CRCS-LCC) de la zona afectada.

En el caso de que el observador sea una persona privada o perteneciente a una
organizacion o empresa que no disponga del modelo unificado POLREP, sera el
CNCS-LCC quien lo cumplimente, solicitando para ello los datos precisos al
comunicante.

3.2. Acciones inmediatas a emprender por el CNCS-LCC.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

3.2.6.

Transmitir la informacion recibida a la Subdireccion General de Seguridad
Maritima y Contaminacién, de la Direccion General de la Marina Mercante, y a la
Direccién de Operaciones de la Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima.

Una vez constituida la Direccion de las Operaciones, se pondra a disposicion de la
misma para retransmitir las instrucciones que reciba de ésta a sus destinatarios.

Poner en conocimiento de los hechos al Subdelegado del Gobierno
correspondiente y a las autoridades autonémicas de la zona o zonas
contaminadas o que pudieran estar afectadas de algin modo por el derrame, de
acuerdo con el Procedimiento de Actuacion establecido para este tipo de
emergencias.

Alertar a las Capitanias Maritimas de las zonas afectadas.

Si el suceso ha ocurrido en una zona fronteriza con otro pais, se establecera
conexion con su Centro Nacional o Regional correspondiente, para alertar a las
autoridades y al objeto de determinar, entre las autoridades competentes de
ambos Gobiernos las acciones conjuntas a realizar, si existe un Acuerdo Regional
con dicho pais.

Si el causante del derrame es un buque identificado y se encuentra en la mar, se
procurara establecer contacto con él a través de uno de los siguientes
procedimientos:

a) El sistema radio-costero nacional, el cual determinara el procedimiento de
comunicacién con el buque mas adecuado.
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3.2.7.

3.2.8.

3.2.9.

3.2.10.

3.2.11.

b) Utilizando el CRCS-LCC de la zona o el buque de salvamento mas préximo
para que actie de “puente”.

c) Utilizando, en una segunda fase, los equipos de comunicaciones en ondas
decamétricas y via satélite que posee el CNCS-LCC.

Obtenida la comunicacion, se solicitara al capitan del buque accidentado todos los
datos necesarios, de acuerdo con el "Informe sobre Contaminacién Marina", asi
como datos sobre la naturaleza del accidente y los dafios sufridos en el buque
siniestrado y las personas a bordo.

Se alertaran a todas las unidades de salvamento y lucha contra la contaminacién
de la Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima, adscrita a la Direccidon
General de la Marina Mercante, que se encuentren disponibles en la zona,
manteniendo contacto permanente con las mismas a fin de disponer su salida
hacia el lugar del suceso, si fuera necesario, de acuerdo con las instrucciones
recibidas del "Coordinador de Operaciones Maritimas".

En base a la magnitud y posicion de la contaminacion, y si la "Direccion de
Operaciones" lo considera oportuno, se enviara un mensaje de "ALERT
POLLUTION" a la "Task Force" de la CEE y/o al Centro REMPEC de Malta.

De los inventarios de medios correspondientes se obtendran los datos de las
autoridades, organizaciones y empresas que cuentan con medio Utiles para la
lucha contra la contaminacion y de acuerdo con las instrucciones de la "Direccion
de Operaciones" se alertara a los responsables de dichos medios por si fuera
necesario su uso.

Si el aviso de contaminacién se recibe en uno de los Centros Regionales de
Coordinacion de Salvamento y Lucha contra la Contaminaciéon (CRCS-LCC), éste
transferird la informacion al Centro Nacional (CNCS-LCC), actuando
coordinadamente con éste en las acciones que el mismo lleve a cabo y que se han
descrito anteriormente.

3.3. Activacién de los 6rganos de respuesta del Plan.

3.3.1.

3.3.2.

3.3.3.

En el momento de recibir la informacién sobre el suceso en la Direccion General
de la Marina Mercante y tomada la decisién de activar el Plan Nacional, se
constituira la Direccién de Operaciones, en la Subdireccién General de Tréfico,
Seguridad y Contaminacién Maritima, bajo la Direccién Ejecutiva del Subdirector
del Departamento de la cual formaran parte los miembros designados para éste
Organo de Respuesta, que se relacionan en el epigrafe 2.5.1.a) de la SECCION
22,

Simultaneamente, el Capitan Maritimo de la Zona Maritima afectada asumira la
Coordinacion de las Operaciones con el apoyo del Centro de Coordinacion
Regional de Salvamento Maritimo y Lucha contra la Contaminacién (CRCS-LCC)
correspondiente, estableciendo una comunicacion directa con la Direccién de las
Operaciones, de quien recibird las instrucciones generales e informara del
desarrollo de los acontecimientos.

El siguiente paso sera alertar a los medios maritimos y aéreos de la Sociedad de
Salvamento y Seguridad Maritima en la zona, comenzando inmediatamente las
tareas de salvamento de vidas humanas si fuese necesatrio.
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3.4. Evaluacion de la situacion y establecimiento del “Plan Operativo”.

3.4.1. La evaluacion de la situacion requiere analizar la primera informacion recibida asi
como las medidas inmediatas tomadas (ya que posiblemente esté activado y en
ejecucién un "Plan Interior" o "Territorial"), y a la vista de todos los factores que
intervienen en el suceso considerar las acciones mas convenientes, teniendo en
cuenta las siguientes premisas:

a)

b)

c)

d)

Si existen 0 no zonas sensibles o recursos importantes amenazados por la
contaminacion

Si es mas aconsejable combatir la contaminacion en alta mar o esperar a que
se aproxime a la costa.

Cudles son las caracteristicas del producto derramado y su efecto sobre el
ecosistema.

Cudl es el resultado dejas acciones emprendidas hasta el momento.

3.4.2. Una vez consideradas las alternativas y evaluada la situacién se ha de establecer
un "Plan Operativo", el cual debe tener en consideracion lo siguiente:

a)

b)

c)

d)

f)

g)

h)

Determinacién de la posible trayectoria de la contaminacion mediante la
utilizacién de los programas informaticos de prediccién disponibles.

Establecimiento de un servicio de vigilancia aérea para verificar las
predicciones y obtener informacién complementaria.

Determinacién de los puntos de la costa que es prioritario proteger y sistemas
mas adecuados de proteccion.

Establecer el procedimiento de revisién del “Plan Operativo” en pase las
progreso de las operaciones y la informacién adicional obtenida de los
observadores y de los propios “Grupos de Respuesta”.

Establecer los sistemas de comunicaciones entre los “Grupos de Respuesta” y
el “Centro de Operaciones”, asi como de éste con la “Direccion de las
Operaciones”.

Mantenimiento de un control y registro diario de todas las operaciones,
resultado de las mismas y equipo utilizado.

Confeccién y difusion de los correspondientes “Partes de Operaciones”.
Procedimientos para la limpieza, mantenimiento y reparacion de los equipos
utilizados.

Previsiones para el levantamiento de las operaciones, una vez finalizadas
éstas, y regreso del personal y material a sus lugares de origen.

3.5. Coordinacién inicial de medios disponibles y obtencién de ayuda exterior.

3.5.1. El establecimiento del “Plan Operativo” no ha de ser un motivo que pueda producir
retrasos en las acciones mas urgentes a emprender para tratar de luchar contra la
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3.5.2.

3.5.3.

contaminacion, ya que el factor tiempo es muy importante a la hora de obtener
resultados positivos de las operaciones. En consecuencia, hasta que se pueda
poner en practica dicho Plan, se continuaran las acciones emprendidas si
anteriormente estaba activado un “Plan Inferior™ o un “Plan Territorial”.

La intervencién de medios y personal de la Sociedad de Salvamento y Seguridad
Maritima con base en otras zonas sera decidida por la propia “Direccion de las
Operaciones”.

La incorporacién de medios privados, ajenos a los que ya estén interviniendo, asi
como la solicitud de ayuda internacional sera también decidida por la “Direccion de
las Operaciones”.

3.6. Informacioén adicional e introducciéon de modificaciones en el Plan Operativo.

3.6.1.

3.6.2.

3.6.3.

La informacion recibida posteriormente de la progresion de la contaminacién, del
desarrollo de las operaciones de respuesta y del resultado de éstas puede hacer
necesario introducir reformas en el “Plan Operativo” inicial. Estas reformas, si
afectan exclusivamente a aspectos técnicos de las operaciones de respuesta y en
virtud de las circunstancias, podran ser adoptadas por los miembros de la
“Coordinacion de las Operaciones” al objeto de evitar demoras, y posteriormente
seran comunicadas a la “Direccién de las Operaciones”.

Si las reformas propuestas por la “Coordinacion de las Operaciones” afectan a la
introduccién de variaciones en los criterios de prioridad para la proteccion de
determinadas areas o implican la retirada de efectivos en una zona para su
traslado a otra, la decision sera tomada por la “Direccién de las Operaciones”.

En todos los casos es conveniente seguir los pasos que se muestran en el
"Organigrama de Acciones y Decisiones Generales", el cual se incluye al final de
este Capitulo.

3.7. Partes periodicos de situacién y relaciones publicas.

3.7.1.

3.7.2.

3.7.3.

3.7.4.

En el Centro de Operaciones, los oficiales del mismo confeccionaran los
correspondientes “Partes de Operaciones”, a intervalos no superiores a 12 horas,
los cuales, tras la supervision del “Coordinador de Operaciones Maritimas” seran
retransmitidos a la “Direccion de las Operaciones”, que determinara su difusion a
través del correspondiente Departamento de Prensa adscrito a la Direccidon
General de la Marina Mercante. Asi como, al final de cada jornada se enviara un
"Resumen de Operaciones" a los organismos que figuran relacionados en el
subparrafo 4.3.4.

Si la situacién lo requiere se confeccionaran “Partes de Operaciones” especificos
de una zona o de los resultados de una operacion de respuesta determinada, bajo
mandato de la “Direccion de las Operaciones”.

El "Gabinete de Relaciones Publicas" se constituira en el Departamento de Prensa
de la Direccion General de la Marina Mercante y tendra a su cargo la redaccion de
los comunicados y ruedas de prensa a los medios de comunicacién y a otros
organismos y departamentos.

Los comunicados sobre el desarrollo de las operaciones seran aprobados “en
pleno” por los miembros de la “Direccién de las Operaciones” antes de su difusion.
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3.7.5.

3.7.6.

3.7.7.

Todas las peticiones puntuales de informacién seran canalizadas a través del
mencionado “Gabinete de Relaciones Publicas”, evitandose que el "Centro de
Operaciones" tenga que atender a los medios de comunicacién a fin de que su
labor no se encuentre afectada.

El acceso directo de los medios de comunicacion a las zonas de operaciones sera
considerado por la “Direccion de las Operaciones” previo informe del “Coordinador
de Operaciones Maritimas” sobre los posibles riesgos que pudieran correr los
informadores.

En el caso de que se encuentren activados conjuntamente el Plan Nacional con
uno o mas Territoriales, el “Organismo Rector” sera quién disponga la confeccion y
difusion de Partes Informativos, tomard cualquier otra decision relativa a la
informacion facilitada a los medios de comunicacion, asi como sobre el acceso de
los informadores a las zonas de operaciones, todo ello a través del Grupo de
“Relaciones Externas y Medios de Comunicacién”.

3.8. Comunicaciones operativas.

3.8.1.

3.8.2.

3.8.3.

3.8.4.

El “Coordinador de las Operaciones”, de comin acuerdo con los “Jefes de los
Grupos de Respuesta”, establecera los medios y frecuencias mas convenientes
para mantener una comunicacion directa con los mencionados Grupos.

Como norma general cada “Grupo de Respuesta” mantendra el contacto con su
respectivo Jefe a través de los canales radio habituales en dicha agrupacion, salvo
que el Grupo esté integrado por miembros pertenecientes a distintos organismos o
existan frecuencias o canales radio repetidos, en cuyo caso se fijaran los mas
convenientes.

Con independencia de los canales particulares de cada “Grupo de Respuesta”, se
estableceran al menos dos canales o frecuencias comunes para la recepciéon de
instrucciones generales y al objeto de asegurar alternativas en caso de fallo de
alguno de los sistemas particulares de comunicaciones.

Se asegurard también la comunicacion entre el “Centro de Operaciones” y la
“Direccion de las Operaciones” o el “Organismo Rector”, en su caso, por las
siguientes vias: radio, teléfono y telefax.
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ORGANIGRAMA DE ACCIONES Y DECISIONES GENERALES
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A 4
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A 4
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PRIORIDADES
y
s N
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ACCIONES
(. J
A 4

SEGUIR LOS RESULTADOS E
INTRODUCIR LAS NECESARIAS
CORRECCIONES

SECCION 42
Entrenamiento, ejercicios, formacién y revision peridédica del plan.
4.1. Entrenamiento y ejercicios periodicos.

4.1.1. Se asegurara la realizacion de ejercicios practicos regulares al objeto de que los
integrantes de los "Grupos de Respuesta" estén familiarizados con el manejo de
los equipos y de las técnicas de lucha contra la contaminacion.

4.1.2. También es necesario que los miembros directivos y coordinadores del plan
efectlen ejercicios tedricos y practicos periédicos, con el fin de familiarizarse con
las distintas situaciones que pueden plantearse.

4.1.3. En los ejercicios interv